Jaakko Masonen

LITIKENNEHISTORIAN TUTKIMUS JA MENETELMAT

Niakokulmia vanhimpiin liikenneoloihimme
kivikaudelta keskiajalle

Nykyaikana liikumme omasta mielestam-—

me paljon: kdymme kaupunkiasunnon ja ke--

samokin v&d1id, kenties kerran vuodessa
eteldnmatkalla ja ruotsinlaivalla. FEmme
tule ajatelleeksi, ettd eldmdnpiirimme
on oikeastaan kaventunut verrattuna men-—
neisiin aikoihin.

1

Tuskin koskaan on liikuttu niin ahke-
rasti kuin kivikaudella. Pyyntikansa oli
tdysin riippuvainen luonnosta ja se maa-
rdsi elintavat. Eri vuodenaikojen par-—
haat saalispaikat saattoivat olla hyvin-
kin kaukana toisistaan. Kalojen kevaiset
kutuvedet olivat kesdisin huonosti tuot-—
tavia, hirvien  kulkureiteiltd kertyi
hyljejdille pitkdt matkat. Siksi asumi-
nen ei ollut kiinte&dd, vaan asuinpaikkaa
vaihdettiin aina sen mukaan, mistd ela-—
tus oli parhaiten saatavissa. Kysymyk-
sessd ei silti ollut jatkuva siirtyminen
uusille asuinpaikoille, vaan vuodenaiko-—
jen sddtelemd kirtokulku. Hyviksi tode-

tuille pyyntipaikoille palattiin joka
vuosi uudestaan. Tdstd todistaa kausi-
luontoisesti asuttujen asuinpaikkojen

suuri méddrd. Esimerkiksi Kangasalan Sar-
sa on asuinpaikka joka on ollut kaytossad
kaksi tuhatta vuotta, n. 4000-2000 eKr.
Liikkumisesta todistaa myds myos Suomen
kielen "erizmaa" -sanan etymologia. Kie-
lihistorialliset kivikaudelle ajoittuva
termi tarkoittaa "kauempana sijaitsevaa
maaosuutta, maakappaletta'. Koko Suomen-—
niemi oli kivikaudella siind mielessa
erdmaata, etta kaikki pyyntimetsdat oli
jaettu erdmiesten kesken. Toisaalta on
myos otettava huomioon, ettd kivikaudel-
la koko maa oli verraten tasaisesti
asuttu.

Pyyntielinkeinon toinen puoli, kalas-
tus, edellytti jonkinlaisia vesikulku-
neuvoja, joista vanhin lienee ruuhi.
Ruuhiloydot ovat Suomessa varsin ylei-
sid, niitd tunnetaan jo yli 800, mutta
ne ovat harvoin ajoitettavissa. Tasta
huolimatta tieddmme, ettd ruuhi on toi-
minut kulkuvdlineend jo maan asuttami-
sesta ldhtien, koska jo maamme esihisto-
rian varhaisin 16yto, Antrean verkkoloy-—
to (n. 7200/7300 eKr) osoitta sen kiyt-
tod. Ahvenanmaan varhaiskampakeraamiset
(n. 4200-3300 eKr) asuinpaikat kertovat,
ettd rannikon vdestd ei suinkaan tyyty-—
nyt melomaan vain sisédsaariston suojai-
sissa poukamissa vaan uhmasi avomer-—
takin.

Talvikelilld kul jettiin reelld, mistad
suhteellisen runsaasti 1l6ydettyjen kivi-—
kautisten reenjalasten on katsottu to-
distavan. Reenjalaksiin liittyy toisaal-
ta avoimia kysymyksia, silld jalakset
ovat useimmiten irtoloytoja ja niihin
sisdltyy yleensd vain jalaksen perusosa.
Kaikki jalakset on 1loydetty yksin kappa-—
lein, mutta tdstd huolimatta ne on hah-
motettu kaksijalkaisiksi reiksi, joiden
pohjana ovat olleet arktisilla alueilla
eldneiden kansojen reet ja ahkiot.

Yleisin kivikauden jalastyyppi, kes—
kiuurnallinen reenjalas on kuitenkin
voitu ennallistaa verraten luotettavas—
ti. Kaikki 19 tunnettua keskiuurnallista
reenjalasta on siis 1loydetty reenjalas-—
ten tapaan yksittdin, mutta niiden kap-
laskolot osoittavat selkedsti, ettd ja-
lakset ovat kuuluneet yksijalkaiseen re-
keen. Tdllaisille reille on olemassa
vastineita Pohjois-Amerikan intiaani-
kulttuureista sekd yksi kappale Ruotsis-
ta ja Uralin alueelta. Keskikuurnalliset
reet ovat olleet koirien vetamia. Niit-
ten loytopaikkojen perusteella ei kum-—
minkaan voida tehdd paddtelmid kivikauti-
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sista reiteistd, silld mistddn ei ole
voitu osoittaa erityistd jalaskeskitty-
mdd. Jalakset on 1ldydetty satunnaisesti
soista ojittamisen yhteydessa.
Varmemmalla pohjalla kivikauden lii-

kennettd pohdittaessa ollaan, kun tar—
kastellaan 1l6ytdaineistomme ulkomaista
alkuperdd olevia esineitd. Tadllaisia

esineitd, jotka on valmistettu materiaa-—
lista, jota ei ole ollut Suomesta saata-—

villa, ovat meripihkakorut, sembraman-—
tyiset esineet, viherliuske- ja piiesi-
neet.

Meripihka, '"kivikauden kulta", on

muodostunut tertiddrikaudella kasvanei-
den havupuiden pihkasta.Se oli kivikau-
della kaikkein halutuin korujen raaka-
aine, mihin lienevdt vaikuttaneet sen
rakenne ja vari sekd sen sdhkoiset omi-—
naisuudet. Luontaisena meripihkaa esiin-
tyy kahdella pddalueella: Jyllannin ldn-—
sirannikolla ja Itdmeren eteld- ja kaak-
koisrannikolla, Pohjois-Puolassa, Liet-
tuassa ja Latviassa. Suomeen meripihka-
korut dilmaantuivat tyypillisen kampa—
keramiikan aikoihin (3300-2800 eKr) ja
niiden levinneisyysalue jakautuu tasai-
sesti yli koko tyypillisen kampakeramii-

kan levinneisyysalueen Lappia myoten.
Meripihkakorut ovat erityisesti hauta-—
16ytojd, niitd on 1loydetty esim. Liedon

Kukkarkosken kalmistosta 143 kpl. Muuta-
mia erikoismuotoja lukuunottamatta kai-
kille Suomesta 1loydetyille meripihkako-
ruille 10ytyy vastineita Itd-Preussista
ja Llatviasta.

Meripihkan levidminen Suomeen ajoit-—
tuu tyypillisen kampakeramiikan aikaan,
jolloin balttilais-suomalainen keramiik-—
ka muodostaa tyylillisesti yhtendisen
ryhmidn. Tdmdn alueen yhteisestd kulttuu-—
rista kertovat sama taloudellinen raken—
ne, samat hautaustavat sekd savi-ido-
leista pddtellen sama uskonto. Ennen-—
kaikkea keramiikan yhtenevdinen koriste-—
lu kertoo vilkkaista yhteyksistd Suomen-—
lahden molemmin puolin.

Tamdn alueen piirissd ei ole ollut
kysyntdd sellaisille tuotteille, joita
olisi saatu vain Suomesta. Siksi on aja-
teltava, ettd meripihkan: ilmaantuminen
Suomeen johtuu pikemminkin vdestdén elin-
keinon edellyttdmastd 1liikkuvuudesta.
Meripihkakauppaa on pidettdavd osoituk—
sena laajoista pyyntimatkoista ja ysta-
vyyslahjojen vaihtamisesta niiden yhtey-
dessd. Kaupalla on ollut sosiaalinen, ei
taloudellinen perusta. Antropologisten

todisteiden nojalla on lisdksi paatelta-—
vissd, ettd ainakin subneoliittiset
kulttuurit kielsivdt oman ryhmdn sisdi-
set avioliitot, joten liikkuvuudelle oli
suoria sosiaalisia syita.

Piin kohdalla tilanne lienee ollut
toinen. Koska piitd, joka muualla kivi-
kauden Euroopassa oli eniten kdytetty
raaka-aine, ei ole saatavissa Suomesta,
oli kivikautinen vdestomme sen suhteen
kokonaan tuonnin varassa. Tyypillisen
kampakeramiikan aikana pii yleistyy ja
tuolloin on kyseessd itdinen pii, Vie-
nanmereltd, Adniseltd sekd Valdailta.
Ndillda alueilla ei ole samanlaista kult-—
tuurista yhteyttd Suomenniemen asukkai-
siin kuin Balttialla, joten t&mén kuten
Adnisen viherliuskeenkin kaupan on tady-
tynyt perustua taloudelliseen liikentee-
seen. Kenties piitd ja pii- sekad liuske-
esineitd kaupustelivat kiertelevat kdsi-
tyoldiset tai kulkukauppiaat, jotka ndin
hankkivat elantcnsa kuten mychempien ai-
kojen laukkuryssdt ja ldkkisepdt. Tahdn
viittaavat maastamme tavatut monet kat-
koloydot, joissa on useita samanlaatui-
sia esineitd yhdessd kasassa ilman etta
kyseessd on asuinpaikka - pikemminkin on
ajateltava kauppiaan varastoa.

Kaukaisimmista yhteyksistd todistavat
Laukaalta, Pielisjédrveltd ja Ylistarosta

tavatut sembramdnnystd tehdyt esineet.
Sembraménty kasvaa luontaisena vasta
Vienanjoen itdpuolella. Esineille, "lu-

sikoille'", on vastineita Uralin tienoil-
ta ja on todenndkoistd, ettd ne ovat
sieltd perdisin. Myohemmistd eskimoista
ja Siperian kansoista tiedetdan, ettei-
vat ndin pitkdt talvimatkat suinkaan ol-
leet mahdottomia tai epdtavallisia.
Kivikautiset liikennereittimme johti-
vat voittopuolisesti itddn ja etelddn.
Kotimaan urat muodostuivat vuotuiskier—
rosta asuinpaikalta toiselle. Ndiden
urien tdsmdllinen jdljittdminen on mah-
dotonta, silld kivikautisia asuinpaik-
koja ei voida linkinomaisesti yhdist&a
toisiinsa. Aineiston epdtasaisuus, eri-—
aikaisuus sekd asuinpaikkojen tutkimis-—
tilanne ei toistaiseksi riitd hahmotta-
maan yhden pyyntiryhmdn vuotuiskiertoa.

LLL

Liikkuminen ja kulkeminen ei suinkaan
paattynyt asutuksen muuttuessa kiintedk-
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si maanvil jelyksen alkaessa. Vanhimmat
ja huomattavimmat erdsijat olivat uuden
ajan alussa suurimmilla maatiloilla: va-
kiintunut peltoviljely tuotti ndet sen
verran ylijdamaa, ettd suurtalo pystyi
vapauttamaan yhden tai useamman miehen
pyyntiin. Tdten vasta peltoviljely a-
loitti suomalaisen erdnkdynnin kulta-
ajan, arvoturkisten ja hausteen pyynnin.
Historiallisten 1&hteiden avulla erédn-
kdyntid voidaan valaista vain ns. Maa-
kunta-Hdmeen eli keskiaikaisen Hémeen
sinettimaakunnan ja Yl&-Satakunnan osal-
ta. Ala-Satakunnalla ja Varsinais-Suo-
mella ei ole ollut historiallisella
ajalla tunnettuja erdomistuksia. N&in
lienee ollut myds esihistoriallisella
ajalla, silld Pohjois-Suomen nimistd on
selvdasti hadmdldistd ja ylad-satakunta-
laista. Varsinaissuomalainen ja alasata-
kuntalainen nimistdelementti liittyy
vasta mych&diskeskiaikaiseen uudisasutuk-
seen sekd Turun, Rauman ja Ulvilan 1li-
saantyneeseen kaupalliseen aktiivisuu-
teen. Yl&d-Satakunnan ja Hdmeen rajaama
Ala-Satakunnan ja Varsinais-Suomen asu-—
tuksen nautinta-alue on my6s ollut niin
suppea, ettei se ole voinut tuottaa ko-
titarvekayttod enempad erdtalouden tuot-
teita. Tatd tukee myds se, ettd rauta-
kautisessa 1oytdaineistossa ovat pyynti-
aseet huomattavasti yleisempid Hidmeessa
ja Yld-Satakunnassa kuin Varsinais-Suo-
messa.

Erdtalous tuotti rautakaudelta keski-—
ajalle tarkeimmit vientituotteemme.
Siirtyminen peltoviljelyyn aiheutti Fu-
roopassa vdeston voimakkaan kasvun ja
metsien hupenemisen - ajateltakoon vain,
paljonko puuta pelkdstddn parin sadan
asukkaan maanviljelyskyld kulutti pdi-
vittdin ruuanvalmistuksen yhteydessd ra-
kennustoistd ja talvildmmityksestd puhu-
mattakaan. Suomen erdtalouden tuotteille
muodostui ndin merkittdvd markkina-alue.
Niiden yhteydessd on arvoturkisten, soo-
pelin, kdrpdn, nddddn ja saukon nahkojen
merkitys sivuuttanut kaikki muut mahdol-
liset erdtalouden tuotteet. Turkisten
ohella erdtalouden erds arvokkaimmista
ja halutuimmista tuotteista on ollut
hauste (castoreum) eli majavan sukurau-—
hasista erittyvd vdkevédnhajuinen, voide-

mainen aine. FErite kuivattiin savussa
hartsimaiseksi 1l&ddkeaineeksi, joka nau-
tittaessa liuotettiin viiniin. Antiikin

ja keskiajan lddketieteellisessd kirjal-—
lisuudessa on useita mainintoja hausteen
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arvosta ja kayttotarkoituksesta mm. su-
kupuolisen kyvykkyyden lisdamiseen, sy-
ddn- ja verisuonitautien, epilepsian ja
erilaisten myrkytystilojen hoitoon.Haus-—
teen merkitys on Suomessa sdilynyt *Ha-
va-, *Havo- tai Haus-alkuisissa paikan-
nimissd. Hdmeen Hausjdrvi on ollut tdmén
ihmel&ddkkeen  tdrked hankintapaikka ja
Turkhauta puolestaan sen markkinapaikka,
"Hausteturku'".

Hauste on arvokkuutensa ja keveytensa
puolesta erinomainen kauppa-artikkeli
primitiivisid kulkuvdlineitd kdyttavidlle

taloudelle. Toisaalta siihen vaihdetut
tuontitavarat kuten aseet, metalli ja
mahdollisesti myds suola, ovat olleet

raskaita. Eiko tdmd viittaa siihen, etta
vesireittejd olisi pidettdva ensisijai-

sina varhaishistoriallisen liikenteen
vaylind?
Ndsijarven, Pyhdjarven, Vanajaveden

sekd P&dijdnteen kaltaiset suuret jarvet
ovat toimineet vesiliikennereitteina
asutuksen alkuajoista ldhtien. Myos jo-
kia on pidetty vanhoina ja keskeisina
liikennevdylina., Tdlldisia ldntisen Suo-—
men jokireittejd ovat olleet Kokemdenjo—
ki, Lohjanjdrven vesistoé, Vantaan joki,
Porvoonjoki ja Mustajoki.

Vesireittien liikennekelpoisuuteen on
suhtauduttava kriittisesti, sillad tavan-
omainen karttakuva ei anna oikeaa kasi-
tystd vesiston geologiasta ta kulttuuri-
maisemasta. FErityisen selvdsti tama kay
ilmi Kokemdenjoen kulkukelpoisuudessa.
Geologisin perustei joen liikennoitadvyys
on ollut heikko jo ajanlaskun alusta
ldhtien. Lammaistenkosken sekd myos mui-
den koskien pudotuskorkeuden jatkuvan
jyrkentymisen vuoksi on Kokemdenjoen si-
sdmaasta merelle suuntautunut liikenne
ja mereltd sisdmaahan suuntautunut lii-
kenne ollut tdysin mahdotonta. Kokemden-
joen liikennoitdvyyttd on haluttu perus—
tella myos erdissd keskiaikaisissa ldh-
teissd mainituilla, jokeen 1liittyvilla
"skipsleden" ja '"bootleden" -termeilla
sekd ns. saksankivilld. Unto Salo on
arkeologisten, historiallisten ja kieli-
tieteellisten 1&hteiden perusteella o-
soittanut, ettei millddn ndistd ole ol-
lut mitddn tekemistd Kokemden joen kay—
to6llda pur jehdustieni.

Sisdmaasta Suomenlahdellle suuntautu-
neet vesiyhteydet ovat olleet vield han-
kalempia kuin oletettu Kokemdenjoen va-—
sireitti. Salpausselkd erottaa Hidmeen ja
Uudenmaan toisistaan niin, ettei yhte-




ndista vesireittid padse muodostumaan.
Salpausselédn liikennealueita rajaava
vaikutus ndkyy Helsingin kaupungin hei-
kossa taloudellisessa kehityksessd aina
rautatieliikenteen alkamiseen, v:een
1862 saakka.

Suomenlahdelle suuntautuneiden vesi-
reittien kulkukelpoisuuden yhteydessad on
lisdksi  otettava huomioon Uudenmaan
kulttuurimaiseman kehitys. Uusimaa auti-
oituu esineellisessd mielessd viikinki-
ajan alkuun mennessd vaikka paleobotaa-

niset todisteet osoittavat Karjaalla
har joitetun maataloutta viikinkiajalta
keskiajalle. Kiinteiden muinaisjdannos-—

ten puuttuessa on tdtd viljelya kaiketi
pidettdvd kaukonautintana. Arkeologisten
hilstorialliisten 08 jas ke litaetecliltisten
todisteiden perusteella Uusimaa asutet-—
tiin vasta 1250-luvulta ldhtien pddasi-
assa Ruotsista. Tamd merkitsee sitd,
ettd olipa kyse mereltd pdin tulevasta
tai merelle suuntautuneesta vesiliiken-—
teestd, on sen tdytynyt olla erittdin
vaikeaa tai perdti mahdotonta Eteld-Suo-
men luonnontilaisissa joissa. Koskipaik-
kojen ohella perkaamaton joki on kasvil-—
lisuutensa takia hankala liikkua, silla
veteen kaatuneet puut estdvdt vesilii-
kenteen.

Talvisin jddtyneet joet ovat olleet
huomattavasti helppokulkuisempia myos
asumattomalla Uudellamaalla. Talvilii-

kenne olisi kuitenkin edellyttdnyt vas-—
taavien tuontiartikkeleiden kuljettamis—
ta sulan veden aikana Uudenmaan ranni-

kolle. N&dinollen joko tuontiartikkelit
olisi varastoitu odottamaan sisdmaahan
johtavien vesireittien jaatymistad tai

sitten sisdmaan vientituotteet olisi pi-
tadnyt kuljettaa talvisaikaan rannikolle
ja varastoida odottamaan merireitin su-—
lamista. Jos tdlldista riskialtista ja
pddomainvestointeja kysyvaa kauppaa on
har joitettu, tulisi sen kdayttdmista
varasto- tai kauppapaikoista olla jon-
kinlaisia arkeologisia merkkejd. Tallai-
sid ei kuitenkaan tunneta Uudellamaalta.

Aiemmassa, vesiliikenteen merkitystd
korostavassa tutkimuksessa on koskipaik-
kojen ongelma haluttu ratkaista ns. tai-
valtamisen avulla. Veneet olisi raken-
nettu niin keveiksi, ettd niitd voitiin
helposti kantaa vetdd vesistOstd toiseen
pitkien maataipaleiden yli. Taivaltami-
sessa tulisi kuitenkin erottaa era-
ja matkataivallus tavarankul jetuksesta.
Matkataivalluksessa, jota historialli-

sella ajalla edustaa esim. kruununkyyte-
ja varten varatut pitdjdnveneet ja kan-
sanomainen kirkkovenelaitos, ei ollut
kysymys tavaroiden vaan ihmisten kul jet-
tamisesta. Keveiden ja runsasmiehistGis-—
ten veneiden vetdminen ja kantaminen oli
helppoa. FErdtaivalluksessa - jota ei
turkistalouden valtakaudella kaiketi
voinut juuri esiintyd, silld arvoturkik-
set pyydettiin talvella - kaytettiin
pienia ja keveitd kalaveneitd. MyGs ny-
kyinen skandinaavinen tutkimus torjuu
ajatuksen viikinkiaikaisten ja varhais-
historiallisten kauppaveneiden vetdmi-
sestd maakannaste yli. Varhaiset kauppa-
ja kul jetusalukset olivat leveitd ja ly-
hyitd ja ne liikkuivat yksinomaan pur—
jeiden avulla. Niissd oli vain muutama
airopari satama-altaassa siirtymista
varten eikd niiden harvalukuinen miehis-
to olisi voinut kiskoa raskasrakenteista
ja tdydessd lastissa olevaa venetta
maakannasten poikki. Kauppaveneen veto-
tapaleella, elisi ,.lisiksiy . tarjoutunut
erinomainen mahdollisuus laivan ryGs—
toon, mita pieni miehistC ei olisi voi-
nut estaa.

Vanhin yhtendinen kuvaus Suomen ylei-
sistd teistd ja kulkureiteistd sisdltyy
ns. Jaakko Teitin valitusluetteloon
v:lta 1555-1556. Olen arkeologisen, his-
toriallisen ja maantieteellisen aineis-
ton perusteella yrittdnyt osoittaa, ettd
tdssd luettelossa mainituista teistd Ha-
meenlinnasta Turkuun johtanut, ns. Hi-
meen Hédrkdtie on vakiintunut Aurajoki-
laakson ja Vanajan Hdmeen vdliseksi tar-
keimmaksi kauppareitiksi viimeistaan
800-1luvulta jKr. Suurin osa tdstd mui-
naistiestd on edelleen kiytossa yleisena
tiend. Vastaavasti tdssd tieluettelossa
mainituista muista teistd entinen Turus-—
ta Suomenlahden rannikkoa pitkin Viipu-
riin johitanut ‘ns. Suuri Rantatie ei
ndilld perusteilla ole voinut vakiintua
ennen 1200-luvun jdlkipuoliskoa. Muut
luettelossa mainitut tiet ovat edelleen
tutkimatta. Hirkdtien ajoituksen 1ahto-
kohta on Unto Salon analyysi Itdmeren
alueen kaupan kehitystd viikinkiajalta
varhaiskeskiajalle ja erityisesti sen
vaikutusta Suomessa. Arkeologisen ai-
neiston ja taannehtivasti tulkittujen
historiallisten 1l&hteiden perusteella
olen pyrkinyt mddrittelemdan nykyisen
terminologian mukaisia '"talousalueita"
ja niiden vdlisid liikennereitteja.

Maamme maaliikenneverkon esiaste syn-
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tyy Midlarin Birkan ollessa Suomen kan-—
nalta Itdmeren keskeinen kauppavalta.
Td116in alunperin asumattomiin erdmaihin
johtaneet erdreitit sekd Aurajokilaak—
sossa ettd Vanajan Hameessd yhdistyvat.
Erdtalouden tuotteita, haustetta ja tur-
kiksia tuottanut Vanajan Hidme muodostaa
viimeistdan viikinkiajalta ldhtien taus-
tan Aurajokilaakson esineelliselle vau-
raudelle, jonka hankkimiseen eivdt Aura-
jokilaakson asutuksen nautinta-alueet
yksinddn olleet riittdvid. Aurajokilaak-
son ja Vanajan Hdmeen hahmottuminen omi-
na, keskenddn kauppaa kdyneind talous-
alueina perustuu lisdksi Aurajokilaak-—
son esineellisten ja etymologisten ldh-
teiden nojalla myds muualle kuin Birkaan
suuntautuneisiin yhteyksiin, jotka vah-
vistuvat 1000-luvulla Birkan tuhoudut-
tua. Ndmd "Suomen" ja "Hdmeen" keskindi-
set yhteydet heijastuvat maakunnallises-
ta yhteistoiminnasta todistavan Harka-
tien vakiintumisena. Kristinuskon levi-
tessd Lounais-Suomeen Aurajokilaakson
Turkua edeltdneen kauppapaikan rinnalle
Vanajan Hdmeen kauppasatamaksi muodos—
tuu Halikonlahti, jossa hautaustavasta
padtellen pakanallinen kulttuuri jatkuu

vield 1200-luvulle saakka. Hirkatieltad
erkani Somerolla ns. Hiidentie, joka
johti Uskelanjokivartta pitkin Halik-
koon. Tdmd& reitti on puolet lyhyempi

kuin Harkdtien osuus Somerolta Turkuun,
mutta primitiivisen liikenteen kaudella
korkeuseroista johtuen epdedullisempi.
Kristinuskon ja Ruotsin vallan ulotuttua
Hameeseen 1200-luvun alussa johtaa Hali-
konlahdelle johtaneen reitin riutumiseen
ja alkuperdisen, Aurajokilaakson suuhun
johtaneen Harkdtien lopulliseen vakiin-
tumiseen.

Ty

Millainen oli esihistoriallinen Har-
kdtie ja miten sitd kuljettiin? Enin osa
liikenteestd on todenndkéisesti hoidettu
jalan. Vetoeldinten, hdrkien ja hevosten
pito ajoittuu Suomessa kielitieteellisin
todistein pronssikaudelle. Luotettavia
esineellisid todisteita hevosten pidosta
tavataan arkeologisessa aineistcssa vas—
ta kansainvaellusajalta (n. 400-550 jKr)
ldhtien, jolta ajalta ovat perdisin van—
himmat maastamme 16ydetyt kuolaimet.
Kielitieteelisen ja arkeologisen ajoi-
tuksen ero on selitetty silld, ettd
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hevosia pidettiin alunperin vain tyo-
eldimind. Kuolaimet esiintyvdat yhdessa
sotavarustusten kanssa, mikd viittaa
hevosen muuttuneeseen kayttoon eli sita
olisi ryhdytty kdyttdmddn sotaratsuna.

Harkien pidosta todistavia tai varsi-
naisesti liikennevdlineisiin, vaunuihin
ja karryihin 1liittyvid rautakautisia
esinemuotoja ei maastamme toistaiseksi
tunneta. Ainakin Varsinais-Suomessa har-—
kien vetdmdt nelipyordiset vankkurit ja
kaksipyordiset rattaat olivat olleet
kdytossda viimeistdan keskiajalla, mutta
mahdollisesti jo varhemmin. Vield t&dlla
vuosisadalla kdytossd olleiden hevosve-
toisten, kaksipyoraisten tyokarryjen ak-—
seli oli puuta ja pyorat raudoittamatto-
mat. Vanhimpien ajopelien rakenne selit-
tdisi niiden puuttumisen arkeologisesta
aineistosta, silla tdkaldisessd maape-—
rdssd orgaaninen aines sdilyy erittdin
huonosti. Alkeellisten rattaiden ohella
on kuljetuksia voitu hoitaa kuormahevo-
silla, joista ei myosk&dan jaa tunnistet-—
tavia jalkia arkeologiseen aineistoon.

Millaista tietd sitten kuljettiin?
Primitiivisten kulkuvdlineiden kaudella
ei ollut valttdmdtontd rakentaa koko
tienpohjaa tai edes kaivaa ojia. Moree—
nimaastossa ollut tie - kuten Hark&dtien
Hameen puoleinen osa _ ei kdytdnndssa
ollut muuta kuin kasvillisuudesta auki
raivattu kulku-ura, jonka varsinaiset
rakennetut osat olivat kosteikkojen ja
vesistojen ylittdmistd varten rakennetut
porraskiveykset tai pitkospuut. Kulku-
ura on saattanut olla myds jollain ta-
voin merkitty, mutta tdstd ei ole sdi-
lynyt mink&d&dlaisia jdanteitd. Tall&disen
tien ei ole tarvinnut olla ymparivuoti-—
sessa kdytossd, vaan talvella on kdytet-
ty vakiintuneita talviteitd, joista ei
ymmarrettavasti ole jddnyt ajoitettavia
merkke ja maastoon.

Liikkuminen on asutuksen alkuajoista
asti ollut maassamme eldmisen ehto. Jo
kivikaudella tehtiin kaukomatkoja Ura-
lille saakka ja yhteydet merentakaisiin
sukulaisiin Baltiaan olivat vahvat. Niin
kaukaisissa ajoissa emme pddse kasiksi
suoranaisiin reitteihin, voimme vain
osoittaa liikenteen olemassaolon, sen
suunnan ja kenties tarkoituksen.

Rautakauden lopun ja varhaiskeskiajan




