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Karkun kirkkovenekauden loppuajat

Kirkkoveneita ennen kirkkoa

Kirkkoveneilla on pitka historia. Virolahdelta
on loydetty vuoteen 970 ajoitettu 13-metrinen
vene, joka on yhdistetty viikinkien idantien
jokimatkoihin. Sigtunan retkelld 1187 oli mu-
kana samanlaisia pitkid veneitd ja sellaisilla
ldhdettiin Hameesta sotaretkelle Nevalle vuon-
na 1240 piispa Tuomaan johdolla. (Kauppinen
ym. 1992.) Keskiajalla oli Ruotsissa sotalaitos-
jarjestelmd, johon kuului laivalahkoja ja niilla
yhteisvastuullisesti hoidettavia aluksia. Sama
jarjestelma oli kaytossa myos (Varsinais-)Suo-
messa niinkin my6hdan kuin vuonna 1450, jol-
loin Kaarle Knuutinpoika maarasi kirjeessaan
jokaista uiskolahkoa (snekke lagh) valmistautu-
maan helluntathin mennessd sotaa varten.
Laivalahkojarjestelma on juurtunut Suomeen jo
1100-luvun puolivalissa.

Veneiden nimi snaeka tulee sanasta, joka
merkitsee terdvaa esinettd, karked ja viittaa ve-
neiden pitkdin kapeaan muotoon. Suomen
kielessa veneiden nimeksi tuli wisko. Vanhim-
mat kirjalliset tiedot uiskojen kaytostd ovat
1300-luvulta. Eerikin kronikka (1320-21) ker-
too Tyrgils Knuutinpojan retkesta Inkerin-
maalle:

Surmasivat kansan ja polttivat kylat
samoin monet uiskot, uudet ja hylyt.
Sarkivat haapiot ja polttivat ne

niin saivat rauhan ja palasivat he.

Keskiajan lopulla uiskojen merkitys sota-aluk-
sina loppui, mutta kruunu vaati edelleen, ettd
maassa oli pitdjanvenelaitos, joka varusti suuria
veneitd valtion virkamiesten matkoja varten.
1500-luvulta tunnetaan eriitd oikeudenpaatok-
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sid, joissa veneiden yllapidon laiminlyonnistd
on rangaistu. Vuonna 1639 tuomittiin koko
Asikkalan pitdja hankkimaan pitdjanvene, jolla
kruunun viked voitiin kuljettaa Paijanteen yli.
(Vilkuna 1975.)

Kirkkoveneet kdyttoon

Kun kansa alkoi saapua yhteisiin jumalanpalve-
luksiin suurissa seurakunnissa hyvinkin kau-
kaa, olivat pitdjinveneet sopivia myos naille
matkoille. Esimerkiksi Ikaalisista on kerrottu,
ettd sieltdi mentiin Karkun kirkkoon kolmella
paatilla; ensimmadisellda Kyroskoskelle, toisella
Siuroon ja kolmannella Karkkuun.

Karkun kirkkomatkoista kerrotaan myos
Parkanossa ja Kihni6lla, jotka ovat ennen olleet
Kyron pitdjaa. Kun Kyr6 on eronnut Karkusta
1300-luvulla ja kirkkomatkat ovat silloin
loppuneet, on mainittujen matkojen taytynyt
tapahtua sitd ennen (Jokipii 1946).

Kirkkoveneiden voimakkainta levidmisaikaa
on ollut puhdasoppisuuden aika 1600-luvun lo-
pulla, jolloin jumalanpalveluksissa ja ripilld-
kayntia alettiin kontrolloida. Vanhimmat arkis-
toista loytyvat tiedot suomalaisista kirkkove-
neistd ovat juuri 1600-luvulta. Papisto saattoi
silloin jopa vaatia yhteisid veneita, kuten Pyh-
tailla vuonna 1683, kun kansa kdvi heidian
mielestéddn liian vahan kirkossa.

Kirkkoveneiden kiayttd on yleistd kautta
Suomen. Veneiden koko riippui paljolti matkan
pituudesta. Mitd kauempaa tultiin kirkkoon,
sitd edullisemmiksi todettiin suuret veneet.
Karkun veneet ovat olleet pienid suurten sel-
kien veneisiin verrattuina.

Suurin tunnettu suomalainen kirkkovene on
ollut 30-hankainen, joten siind oli 60 airoa ja



airossa kaksi soutajaa. Tuhdolla istui nelja hen-
kea rinnakkain. Soutajia oli siis 120 ja kun mu-
kaan otettiin lisiksi muuta viked, mahtui ve-
neeseen 150-160 henked. Tama vene oli kady-
tossa Saamingissd ja kuljettava kirkkomatka 50
km. Samassa pitdjassa oli myos 24-hankainen
vene, johon mahtui 120 henked. My6s muualla
Suomessa tunnetaan yli 20-hankaisia veneita.
Tavallisesti ne olivat kuitenkin 6-15-han-
kaisia. (Vilkuna 1975.)

Kirkkoveneista ei paljoa tutkimustietoa

Siitd huolimatta, etti kirkkovenelaitos on iki-
vanha, tarkkoja tietoja veneistd ei ole kovin
paljon sdilynyt. Se on ollut niin itsestddn selva
asia, ettei siita ole ollut tarpeen mainita.

Kirkkovenelaitokseen kiinnitti ensimmaéise-
nd huomionsa A. O. Heikel saatuaan vihjeen
rappeutuvasta kirkkoveneestd. Han ryhtyi
vuonna 1911 kyselemaian niistd tuttaviltaan.
Talloinkin tutkimuksen tirkeimpéni asiana oli,
missd on Suomen pisin kirkkovene. Kysely oli
melko sattumanvarainen. Pisimméksi osoittau-
tui Virtain Ikkalan 14-hankainen 21,40 m
pituinen vene.

Tarkeampai kuin yksityisten veneiden ko-
ko, oli kuitenkin se, ettd tassd yhteydessa todet-
tiin monien luettelossa mainittujen veneiden
olevan jo kaytosta poistettuja, lahoavia veneita.
Monikaan niistd ei ollut endd alkuperiisessi
kaytossa, vaan jollakin ajettiin tiilitehtaalle
savea, jotkut olivat halkoproomuina. Kirkko-
venekausi koko maassa oli paattymassa.

Kirkkoveneiden vanhinta historiaa on sel-
vitellyt Kustaa Vilkuna. Paikallishistorioissa on
selvityksia kirkkoveneista, jos mita pitdjassa on
kaytetty. Laaja, runsaasti kuvitettu ja perusteel-
linen Savon kirkkoveneita kasitteleva tutkimus
on Kuopion kulttuurihistoriallisen museon jul-
kaisu Kirkkovene, jossa selvitetaan tuon laajan
jarvialueen veneiden perinne ja viimeiset vai-
heet.

Karkun kirkkoveneet

Karkun seurakunta on ollut jakautuneena ve-
siston kahden puolen. Silloin, kun maanteiti ei
vield ollut ja maitse kulkeminen oli sen vuoksi
hankalaa, oli jarvi yhdistiva tie. Sitd pitkin
paastiin hyvin sekd talvella ettd kesalld. Keli-
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rikkoajat olivat vaikeampia, mutta nekdin eivit
kestaneet monta viikkoa. Venettd kaytettiin
niin pitkdin kuin se vain oli mahdollista. Vuo-
sien 1800-1801 vaihteesta kerrotaan: "Kirk-
koon kuljettiin veneilla vield joulukuun 14.
pédivana ja jarvet jaatyivat vasta saman kuun
16. pdivdna pysyen vaarallisina kulkea aina
tammikuun 8. paivadan 1801." Tuolloin on var-
maan joulujumalanpalveluksessa ollut vahin
viked, kun salokuntalaiset eivit sinne paasseet,
elleivat sitten kiertineet Vammalan kautta.

Karkussa oli siis totuttu kulkemaan veneilld,
olivatpa ne suuria kirkkoveneitd tai tavallisia
pienid soutuveneitd. Jo vanhan Sastamalan seu-
rakunnan aikana jarvet ja joet olivat parhaat
kulkutiet laajan seurakunnan kaukaisimmista-
kin osista emakirkolle. Kuloveden, Rautaveden
ja Liekoveden rannoilla on kirkkovenelaitos ol-
lut siis toiminnassa vuosisatojen ajan. Tailla
puhuttiin murteen mukaisesti kirkkopaateista.

Seuraavassa kasitellaan Karkun kirkkopaat-
teja, jotka vield 100 vuotta sitten kuljettivat
vikea Sastamalan kirkolle ja joita parhaina su-
visunnuntaina keradntyi melkoinen joukko
Lukkarinkallion &arelle tuoden juhlapukuista
kansaa jumalanpalvelukseen.

K. J. Soinin mukaan kolmihankaisia tai sitd
suurempia veneitd voitiin kutsua kirkkoveneik-
si. Kaksihankaiset eivit sellaisia olleet, vaikka
niilla olisi kirkossa kéytykin.

Tiedot Karkun kirkkoveneista

Taman tutkimuksen tiedot ovat periisin seu-
raavista lahteesta:

1. Kesalla 1976 suoritin Karkun ja Tyrvain
seurakuntien alueella Helsingin yliopiston kirk-
kohistorianlaitoksen toimesta kirkollisen kan-
sanperinteen yleiskyselyn. Sen yhteydessd oli
kysely my6s kirkkoveneisté, joista erait kerto-
jat osasivat viela kertoa omakohtaisia muistoja.

2. Pertti Virtarannan teoksissa ovat erdit
karkkulaiset kertoneet kirkkoveneista.

3. Satakunnan Museossa on siilytetty K. J.
Soinin kirjoitusta vuodelta 1946 "Vanhoja kirk-
koveneita Karkussa".

4. Liséksi on tietoja Tampereen yliopiston
kansanperinteenlaitoksen kokoelmista ja kirjal-
lisuudesta.



Kirjoituksen lopussa oleva taulukko on teh-
ty ndiden tietojen perusteella. Térkein sarake
on ensimmadinen, joka sisaltad Soinin esittdman
luettelon vuosisadan vaihteessa kaytossa olleis-
ta 15 veneestd. Han on tehnyt sen oman koke-
muksensa mukaa, silld hian on elanyt silloin,
kun nuo veneet olivat kaytossd, ja tietdd
varmasti myos veneiden koon. Hénen tietoihin-
sa turvautuu joskus myos Virtaranta.

Taulukkoa tarkasteltaessa on huomattava,
ettd erait eri nimilla mainitut paatit tarkoittavat
samaa. Kertoja on muistanut vain yhden omis-
tajan. Joku toinen on muistanut toisen. Venei-
den koossa esiintyvit erot johtuvat ehkd muis-
tivirheista tai siitd, ettd vene on uusittu ja tiedot
koskevat toista venettd. Eraat kertojat myos
sekoittavat hankaluvun, sanoen kolmihankaista
(kolme paria airoja) kuusihankaiseksi.

Kirkkovenerantoja on ollut useita, mutta ei
niin monta kuin veneité, silli erdissd rannoissa
on ollut useamman veneen "kotisatama". Vih-
tori Marjaméki luetteli Virtarannalle seuraavat
paikat: Karkunkyla, Lielahti, Hurula, Kutala ja
Kojolan Pentti. Muutama vene oli Kiuralassa,
mutta eniten niitd lahti pyhaaamuisin matkaan
Kérppélan rannasta. Palvialassa oli yksi vene.
Aluskylilla ja Ketunkylélla oli yhteinen, vaik-
ka noilta seuduilta ei ollut vaikeuksia menna
kirkkoon maantieté pitkin. Vielapa Heinoossa-
kin oli vene, ainakin Karvalla.

Lielahden ja Karkunkyldn veneilld oli kirk-
komatkaa noin kaksi kilometrid, Kérppélan ja
Kiuralan 6-8 km ja Nohkuan rantoihin hiukan
enemmén. Kutalaan tuli jo kokonainen penin-
kulma ja Tyriseville viela enemmén. Heilla oli
kuitenkin huomattavasti lyhyempi matka Suo-
niemen kirkkoon, joka oli valmistunut v. 1803
ja jossa he myos usein kédvivat. Myos Kutalasta
kaytiin Suoniemella.

Veneet ovat alkuaan olleet venelahkon eli
joko koko kylin tai muutamien talojen yhteisia,
mutta viimeisina aikoina oli erailla taloilla oma
vene. Niihinkin veneisiin, jotka mainitaan vain
yhden talon nimelld, kuului tavallisesti muita-
kin. Veneen hankainmaara oli yleensd sama
kuin omistajien maira. Varhemmin airoissa
saattoi olla talon puumerkkikin.
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Erdita yksityiskohtia paateista

Palviala: Suomen sodan ajoilta (1808-09) ker-
rotaan, ettd Palvialasta miehet oli viety niin
tarkkaan sotaan, ettd Palvialan 16-hankaisessa
kirkkopaatissa Harsun seppd oli ainoa mies-
henkil6 — ja luonnollisestikin hdn piti perdi
(Virtaranta 1953). Kyldssa on ollut vene myo-
hemminkin. Palvialan venetta pidettiin silla
paikalla rannassa, mihin myohemmin raken-
nettiin Rakentajan konttorirakennus. Siina oli
kylan venevalkama.

Nohkua: Nohkualaisilla oli Ylisen rannassa
6-hankainen paatti. Sen jélkeen Simppa ja Vira
rakensivat yhteisen 3-hankaisen ja huonokul-
kuisen paatin ja Ylinen 5-hankaisen. Nohkua-
laiset kilpailivat Aluskylan—Ketunkylin veneen
kanssa. Kotiin jaaneet nohkualaiset seurasivat
kilpailua Ylisen rantakalliolta. Matka kirkolta
Nohkuaan kesti noin puoli tuntia.(Virtaranta
1953.)

Lauri Viran mukaan veneen omisti lukulah-
ko ja han muisti oman kotitalonsa veneen ja
kertoi, etta venetta hankittaessa jo todennakoi-
sesti huomattiin, ettd sen kaytto vahenee, eika
siita tehty kovin suurta. Veneelld oli hyva lato
Viran vanhalla tontilla Packalenin kohdalla,
jossa kaikilla taloilla oli soikionmuotoiset ton-
tit, jotka isonjaon yhteydessa jaivat pois. Ve-
neen myohemmasta kohtalosta han ei muista
eiki muista isdnsdkddn koskaan puhuneen
kirkkomatkasta veneella.

Vira oli mukana v. 1909 kirkkoveneella
tehdylld matkalla Pirunvuoren juhannusjuhlille.
Se oli toinen Nohkuan veneistd. Renkipojat
laittoivat sen veteen paisumaan juhannuksen
alla. Muuten se oli kunnossa, mutta airoja piti
hakea muualta lisda. Vene oli taynna nuorisoa
ja se palasi illalla takaisin Nohkuan rantaan.

Vilho Svahn muistaa, ettd Nohkuan vene oli
Packalenin, Viran ja Simpan yhteinen. Sen ve-
nelato oli Viran ja Packalenin rajalla. Loppu-
aikoina vene oli Packalenin navetan parvella.
Se oli loppuun saakka luja ja poltettiin toden-
nakoisesti juhannuskokossa.

Kiurala: Kiuralassa oli nelja venetta.
Soinin mukaan taloilla oli omat veneet siksi,
ettd niita tarvittiin sadonkorjuuseen, kun vilje-
lyksié ja heinamaita oli saarissa. Kalle Jokinen
(s. 1899), joka asui lapsena Kiuralassa ja kavi
hyvin usein &itinsd kanssa kirkossa, sanoi, ettei



silloin, ennen ensimmaistd maailmasotaa, enai
Kiuralassa ollut kirkkoveneitd, niin ettd hekin
menivat keséisin kirkkoon taatan veneella. Taa-
ta souti ja diti piti peraa.

Kutala: Rainion rannassa oli 5-hankainen
vene, jolla Martti Kivikosken kertoman mu-
kaan kuljettiin Sastamalan kirkkoon. Sinne
mentiin Karkunkylan kautta. On kerrottu seka
Kutalan veneesta ettd Rainion veneestd. Kun
Martti Ketola mainitsee Rainion olleen Kutalan
veneen peramiehend, on kai kysymyksessa vain
yksi vene. Kutalasta kaytiin myos Suoniemelld,
jonne oli huomattavasti lyhyempi matka.

Suoniemen kirkolle mentdessa, aivan pita-
jien rajalla, Kalvin rannassa oli neljd paattila-
toa. Sielld oli Aatu Méaenpéén ja Ulla Linnakon
yhteinen lato seka Nikalin, Ahteen ja Frans
Kalvin ladot. Siitd oli 2-3 km:n matka kirk-
koon, Koskisen rantaan. Nami veneet olivat
kolmihankaisia. Toiset olivat kokonaan terva-
ttuja, joidenkin ylareuna oli maalattu.

Kojolan veneen koosta on erilaisia tietoja.
Se oli vitsahankainen, Soinin mukaan 3-, Palo-
sen mukaan jopa 9-hankainen. Palonen kertoi,
ettd se oli seudun suurin ja valitteli, ettei han
ennattanyt paastd koskaan sen kyytiin. Se oli
hanen mukaansa Saari-Kojolan ja Niemi-Ko-
jolan yhteinen ja oli lahes joka pyha litkkeella.

Maso: Soini ja Virtaranta mainitsevat suu-
rimmaksi karkkulaiseksi paatiksi masolaisten
15-hankaisen veneen, johon mahtui 50 henked.
Masolaisilla lienee loppuvaiheessa ollut kaksi
venettd, joista toisen omistivat Ketola, Koivis-
to, Linnunpaa ja Sillanpai ja toisen Antila ja
Makeld ja siind oli mahdollisesti mukana myos
Virtanen, koska Kalle Virtanen kertoi isinsd
hoitaneen peramiehen virkaa, ellei Miakela ollut
mukana.

Virtanen kertoi myos, ettd Antilan vene oli
Karppédlan rannassa sdilytetyistd veneistd
viimeksi kayttokelpoinen. Se oli tehty hyvista
aineista ja hoidettu huolella. Viimeksi Suoja-
nen kuljetti silla sahatavaraa Palvialasta.

Virtanen muutti vuonna 1916 pois Karkusta,
mutta kavi siella kesaisin. Matkoillaan han naki
veneen hyljattyna matalassa vedessi Sadanleu-
kaluulta Siuroon pdin. Siind se vahitellen la-
hosi. Viimeksi olivat jaljelld vain kaaret. Han
uskoi varmasti tunteneensa tuon veneen, olihan
han sitéd katsellut kotirannassaan vuosikausia.
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Suoniemi oli Karkun kappeli vuosisadan
alussa. Sieltd Soini mainitsee suurimpana Kau-
niaisten 15-hankaisen veneen. Vanha tarina Sa-
danleukaluun salmesta kertoo, kuinka Kau-
niaisten 24-hankaisella kirkkoveneella lahti
100 miesta pyrkimaan yli Kuloveden. Kun
vene padsi salmeen, jota nyt nimitetain Sa-
danleukaluun salmeksi, se upposi ja kaikki
siind olleet hukkuivat ja siita salmi sai nimensa.

Veneiden rakentaminen ja huolto

Uutta kirkkovenettd rakennettaessa tyota johti
oman kylan tai ldhiseudun venemestari apu-
naan veneen omistajat. Ketolan vene rakennet-
tiin todennakoisesti viimeksi, koska sen ra-
kentamisen erait kertojat viela muistavat. Sen
valmistumisesta vastasi tottijarveldinen tai ve-
silahtelainen venemestari. Vaikeimmat ja vaa-
tivimmat kohdat valmisti mestari itse.

Ensin tehtiin emapuu eli pohja. Se oli noin
10 tuuman levyinen méntypuu, "kitukasvuista
jouhipuuta”, ei sydanpuuta, josta tehty vene
olisi helpommin véidntynyt. Pohjalankku oli
etupaasta leveampi kuin perastd. Levein kohta
oli ensimmaisen soutajan tuhdon alla. Se oli
veneen rinta. Pohjaan kiinnitettiin puuvaarno-
jen avulla keulan ja perdn kaaret eli karkkulai-
sittain kinupuut. Ne olivat juurimalla otettua
koivua. Ylospiin tuleva osa oli juurta ja poh-
jaan liittyva osa runkoa.

Pohjan syrjien valmistaminen oli tarkkaa.
Sen teki mestari itse. Ensimmdiisen laudan
asento ratkaisi koko veneen muodon. Siksi se
oli tehtava tarkasti. Sivulautojen kiinnitysta
varten tehtiin valekaaret. Mitd pitempi vene,
sitd useampi kaari tarvittiin. Niiden avulla saa-
tiin veneeseen oikea muoto sivulautoja kiinni-
tettdessd. Lautoja oli yleensa neljd ja ne kiin-
nitettiin tuoreina, ettd olisivat hyvin taipuneet
veneen muotoon. Niiden tuli olla yhtamittaisia.
Liitoksia ei valiin tullut. Ylimpéna kiersi reu-
naa vahvempi hankapuu, johon hankatapit kiin-
nitettiin.

Karkkulaisten venelaudat, samoin kuin ter-
vakin saatiin Painonmaasta, joka oli Noormar-
kussa sijainnut Kollasen ratsutilalle jo keski-
ajalta kuulunut yli 1000 hehtaarin alue. Se
myytiin vuonna 1873, mutta erotettiin hallin-
nollisesti Karkun kunnasta vasta vuonna 1900.
Télla alueella oli nelja torppaa, jotka maksoivat



veroa Kollasesta muodostuneille tiloille. Sieltd
tuotiin verotervaa niin paljon, etta sitd riitti
myyntiinkin. Painonmaassa kasvoi pitkia puita,
joista saatiin venelautoja. Niiden valmistami-
seen kelpasi vain pitkd, suora, oksaton ja hie-
nosyinen méanty.

Pitkad venettd oli tuettava vahvistajilla,
jotka kiinnitettiin sitd varten tehtyihin tukikaa-
riin. Alkuaan ne tehtiin puusta, myohemmin
raudasta. Vahvistaja laitettiin veneen poikki
sen ylalaitaan. Isommissa veneissd niitd oli
kolme. Osa kaarista oli muita vahvempia paitsi
tukeakseen venettd, myos siksi, ettd niistd sai
soutaessa hyvan tuen jaloilleen. Peréd- ja kok-
kakinut vahvistettiin vield pehmeéksi keitetylla
halkaistulla vuohensarvella, joka taivutettiin
laitalaudan ylakulman yli ja naulattiin paistaan
kinupuihin. Sen avulla pitkakin vene saatiin tu-
kevaksi. (Jokipii 1946; Soini 1946.)

Veneet tervattiin kevaisin jditten 14hdon ai-
kaan tai vahian ennen. Parhaimmillaan koko ve-
nekunta oli sitd tervaamassa. Vene haettiin
vajasta rannalle ja kdannettiin kumolleen. En-
sin tervattiin ulkopuolelta ja sen kuivuttua vene
kéaannettiin ja tervattiin sisiltd. Veneiden van-
hentuessa ja kdyton vahentyessa niiden hoito-
kin vdheni. Niitd ei endd tervattu joka kevit.
Vanhat veneet olivat molemmilta puolin syn-
kan mustia, kun niihin oli moneen kertaan ve-
detty tervaa.

Kerran kevailla oli Kérppalan rannassa Frin
venettd tervaamassa 17-18-vuotias poika. Kun
oli kolea paiva, han piti tervaa lampiména
polttamalla vieressid tulta ja kuumentamalla
siind kivid, jotka sitten laittoi terva-astiaan.
Terva tuli juoksevammaksi ja helpommaksi
levittda, mutta pian juoksi myos tuli veneeseen.
Poika huusi apua, kun ei jaksanut yksin tyontda
venettd veteen. Mutta ennen kuin apua tuli, oli
vene palanut.

Ketolan veneen ylilaita oli maalattu valkoi-
seksi. Kun suurilla vesilla lahes jokaisella ve-
neelld oli oma nimi, oli Karkussa kertojain tie-
dossa vain tuo Ketolan vene, jolla oli nimi Vir-
ma. Se oli tietysti otettu luonnehtimaan veneen
keveytta ja nopeutta.

Seurakunta ei millddn tavalla puuttunut
veneiden hankintaan, hoitoon ja kayttoon. Ne
olivat omistajien yksityisasioita.
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Pyhdaamuna venerannassa

Pyhaaamuisin kokoontuivat mustiin pukeutu-
neet kirkkoon ldhtijat venerantoihin. Kaikkialta
1ahto oli varmaan samanlaista.

Seuratkaamme sitd nyt Karppalan veneval-
kamassa, joka sijaitsi Palosen maaritelmén mu-
kaan "Mattilan haan rannassa Haapaniemen
sillasta Kemin saarelle pain". Sinne laskeu-
duttiin maantielta entistd Haapaniemelle johta-
nutta tietd pitkin. Myohemmin Haapaniemen
tie on siirretty toisaalle ja silta tien paistd
purettu. Monet olivat tehneet jo pitkan kavely-
matkan rantaan tullessaan, kuten masolaiset,
jotka tulivat sinne polkuja pitkin. Matkaan oli
lahdetty toista tuntia aikaisemmin ja kukin
kulki omaa tahtiaan.

Masolaisten kirkkopolku kulki Martti Ke-
tolan mukaan "Finskalta huoneitten sivu, edel-
leen mékipolkua Kantille. Siitd mentiin Ali-
Viikarin pellonsyrjaa". Kerran oli vastassa po-
liiseja, jotka maanomistaja oli sinne toimittanut
estddkseen kulun peltojensa kautta. Kulkijat
joutuivat kérgjiin. Jotkut maksoivat sovittajai-
siksi viisi markkaa. Juttu olisi muuten kantajan
osalta mennyt taysin pommiin.

Pellonsyrjét olivat varsinkin sateella kurai-
sia. Mattilan ohi mentiin sitten rantaan, jossa
ohitettiin Virtasen talo. Rantaan tullessa poik-
kesi joku Virtasen eteisessd ottamassa paattila-
don avaimen. Ne otettiin siitd tullessa ja sinne
ne taas viikoksi ripustettiin omaan naulaansa
kirkkomatkan jalkeen.

Pestiin matkalla likaantuneet jalat ja laitettiin
kirkkokengit jalkoihin. Venevalkaman ranta oli
kivinen. Kevitkesilld vettd oli niin paljon, et-
teivit venelatoihin voineet menna kuin miehet.
He vetivit veneen pois ladosta ja toivat sen
rantaan, ettid naiset paisivat sithen kuivin ja-
loin. Rannassa ei ollut kunnon venelaituria, oli
vain pikkupoikien tekema rakennelma.

Rannassa odoteltiin viimeisid tulijoita. Vii-
kolla oli yleensd jo selvitetty, ketka kirkkoon
ldhtevit, niin ettd voitiin sopia soutajat. Joka
pyha ei lahdetty kaikilla veneilla, vaan niin
monella kuin oli tarpeen.

Silloin kun oli tiedossa kilpasoutu kotiin-
péin, oltiin tarkkoja siita, ketd veneeseen ote-
taan. Viikolla oli puhuttu soutajiksi parhaat
nuoret miehet eikd ylimaaraisia paljon suvaittu.
Muuten veneeseen aina sopi sellaisia, jotka



eivat soutaneet. Keulassa ja perdssd oli heitd
varten laiskanteljot. Sopipa joskus joku solakka
ihminen soutajien valiinkin, jolloin hén istui
toisin pdin kuin soutajat, kasvot menosuuntaan.
Samoin istuivat laiskanteljolla istuvat ja jos
sattui kilpailu, heidin oli vartalollaan myotail-
tavé veneen liikettd soudun tahdissa.

Lahdot tapahtuivat rauhallisesti eri aikoina
sita mukaa kuin veneet tayttyivat. Kaikki ha-
lukkaat pyrittiin yleensd ottamaan mukaan ja
tarvittaessa heita soviteltiin eri venekuntien
kesken. Joka pyha ei ollut niin paljon kirkkoon
lahtijoita, etta olisi pitanyt lahtea matkaan kai-
killa veneilld. Silloin otettiin esille tarvittava
maard veneitd ja sovitettiin léhtijat niihin. Jos
taas joskus kaikki eivat veneisiin sopineet, niin
tuttavuus ja naapuruus tai soututaito ratkaisivat
valinnan. Niin saattoi veneiden lahdettya nous-
ta rannasta joitakin surullisen ndkoisid naisia,
jotka eivit olleet sopineet mukaan.

Saa saattoi muuttaa matkasuunnitelmia. Jos
lahtiessd nousi ukonilma tai kova myrsky, ei
matkaan lahdetty lainkaan. Jos taas oltiin ukon-
ilman alkaessa kirkolla, jaitiin odottamaan
saan selkenemista. "Kun oli myrskysaa, oli
kirkkoveneitten silloin pysyminen paikallaan.
Jos silloin halusi menni kirkkoon, oli otettava
evaspussi selkddnsa ja lahdettava kahden pai-
van kiertomatkalle", kertoo Soini salokuntalais-
ten vaikeuksista.

Kirkkomatka oli yleenséd odotettu tapaus. Jo
veneessa voitiin keskustella naapurien kanssa
ja kirkolla tavattiin tuttavia ja sukulaisia muis-
takin kylistd. Varsinkin nuorisolle kirkkomatka
saattoi olla tarked toisten nuorten tapaamisen
vuoksi. Kirkossa kuultiin viimeiset uutiset seka
kirkon ja viranomaisten tiedotukset ja tietysti
my0s avioliittokuulutukset.

Alapari médarasi soututahdin

Kullakin veneellda oli itseoikeutettu peramies,
joka astui rannassa ensimmaiisend veneeseen.
Han oli tavallisesti veneyhtion isantd ja puu-
hamies, arvossapidetty vanhempi mies. Jos hian
ei ollut mukana, oli vuorossa arvossa seuraava.
Perdmiehen tehtdvind oli jarjestad soutajat niin,
ettd parhaat olivat perimmaéisissd airoissa,
alaparina, koska heidin mukaansa maaraytyi
tahti.
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Soutajat olivat jo yleensa rantaan tullessaan
sopineet pareistaan. Pyrittiin saamaan yhta voi-
makkaat soutajat rinnakkain. Kuorma asetettiin
tasapainoon siten, ettd perd ui hiukan syvem-
malla kuin kokka. Mitaan vakituista istuma-
jarjestystd ei ollut. Viimeisend mukaan tuleva
tyonsi paatin rannasta irti.

Ensimmadiseksi on vene kédannettivd meno-
suuntaansa. Moniairoisella veneelld sekaan ei
ole aivan yksinkertaista. Suuressa veneessa
soutajien saaminen samaan tahtiin oli vaikeaa.
Aluksi piti perimiehen moneen kertaan huu-
della "ophiijaa, ophiijaa", ennen kuin sopiva
rytmi syntyi ja kaikki pysyivat alaparin veta-
massa tahdissa. Peramies antoi tahdin soutajille
ja piti huolen, ettei menty kiville eikd sattunut
onnettomuuksia. Hanen tehtavanaan oli myos
ayskaroida pois vettd, jos sitda tuli veneeseen.
Veneen asennon vuoksi se kerdantyi hinen jal-
koihinsa.

Koska kirkkoon menijoista useimmin suurin
osa oli naisia, olivat he luonnollisesti myos
airoissa, silla ylimaaraisia sopi veneeseen vain
muutamia. My6s vihille tai kuulutuksiin mene-
vat parit tai kirkotettavaksi meneva aiti olivat
samassa asemassa kuin muutkin.

Laiskanteljoilla, jotka oli perimiehen edessé
ja keulassa, istui yleensd naisia tai lapsia, mutta
joskus topakka nainen souti ja heiverdinen
mies istui. Jos mukana oli joku arvokkaampi
naishenkilo, hdnen ei tarvinnut soutaa.

Jossakin on pitkilla venematkoilla veisattu
virsia, mutta tallaista tapaa Karkussa eivit ker-
tojani tunteneet. Matka Karppaldsta kirkolle
kesti noin tunnin eikd sen aikana vaihdettu
soutajia. Matkalla ei poikettu missddn eika
ketaan tullut muualta mukaan.

Minkaénlaisia kurinpito-ongelmia ei pera-
miehelld ollut. Viinaa ei veneessd kaytetty eika
pappien tarvinnut koskaan huomauttaa huo-
noista tavoista kirkkomatkoilla.

Taitava perdmies ohjasi paattia

Veneet kiersivat lahtiessaan Haapaniemen
Myllynokan, jossa vahan veden aikana oli ma-
talaa. Silloin tall6in saattoi vene raapaista poh-
jahiekkaa, jos peramies ei pitinyt varaansa.
Siita matka jatkui kohti Karkunkylan vuolletta
ja koko matkan pahin paikka oli juuri sen "ki-
viportti". Jos siihen saapui useampi vene sa-



manaikaisesti, muodostui vuoroaan odottele-
vista veneistd jono, silld kukin laski vaylin
vuorollaan.

Peramiehen oli oltava taitava, jotta osasi oh-
jata veneen niin, ettei se osunut kiviin. "Se oli
melkein tuuman paille laskettava oikein,
muuten mentiin kiville", sanoi Palonen.

Lastia ei Arven luona tarvinnut purkaa, silld
peramiehet olivat ammattimiehia. Uusi pera-
mies oppi reitin mukana kulkemalla ja entisen
peramiehen opastuksella. Pahimmillaan tilanne
oli korkean tai hyvin matalan veden aikoihin.

Joskus viylaa parannettiin ampumalla pa-
himpia kivia. Jos vesi oli korkealla, vedettiin
vene tien yli. Kun vuolteesta selvittiin, soudet-
tiin suoraan kirkkorantaan, jossa veneet vedet-
tiin maihin muiden joukkoon Lukkarinkalliolle.
Kérppalastd olisi paassyt kirkolle myos kier-
tden Hiedanvuolteen kautta, mutta sitd viylaa
ei kdytetty koskaan.

Laitureita tai muita rakenteita veneita varten
ei kirkkorannassa ollut. Juhannuksena ja muina
juhlapyhind sielléd oli suuri joukko isoja veneitd
ja mahtavalta néaytti niiden tulo ja ldhto. K. J.
Soini, joka on syntynyt vuonna 1874 ja asunut
nuoruusaikansa Karkussa, kuvaa omien koke-
mustensa ja muistojensa perusteella veneiden
tuloa kohti kirkkorantaa:

"Kun vield 19- ja 20-satalukujen rajamailla
katseli pyhdaamuisin Rautaveden selille, niin
huomasi sielld silloin mielid ylentdavdan nahta-
vyyden. Sielld kulki silloin nditd suuria ja
uhkeita kirkkoveneita, jotka kilvan kiitivat ja
suuntasivat kulkuaan muinaisajan suuren Sas-
tamalan pitajan vanhaa kirkkoa kohden. Ja
kirkkoveneiden perasimid hoitelivat kylien
vanhimmat, venekunnan paamiehet, jotka
istuivat venheitten peratuhdoilla hyvin hartaan
ja arvokkaan nakoisind, silld heilla oli kasis-
sdan kirkkoveneiden perasimet ja polvillaan he
kannattelivat sen ajan isoa nahkakantista virsi-
kirjaa, josta he sitten Herran pyhakossa kiitos-
virsigan Herralleen veisailivat... Nyt ovat tyys-
tin havinneet ja lahonneet entiset suuret kirkko-
veneet ja samalla tavalla on lahonnut myos ve-
neitten uskollisten peramiesten maalliset jaan-
nokset."

Veneeltd mentiin suoraan kirkkoon, mutta
jos oli aikaa, jaatiin hetkeksi keskustelemaan
tuttujen kanssa. Kaikki veneessé olleet kavivat
kirkossa. Muiden asioiden toimittajia ei ollut,
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silld oli sunnuntai eikd kirkon ldhelld ollut
paikkojakaan sellaisten toimittamiseen.

Paluumatkalla saatettiin kilpailla

Kilpailua ei ollut ldheskéan aina. Joskus se syn-
tyi pikku hiljaa matkalla, joskus tiedettiin jo
viikolla, ettd pyhédnd kilpaillaan. Jos se oli tie-
dossa, saattoi monelta sanankuulo jaada pin-
nalliseksi. Saattoipa joku kayda kesken juma-
lanpalveluksen venettdin tarkastelemassa ja
pitdméssd huolta, ettei sille tehty mitaan kolt-
tosia. Kun tilaisuus loppui, rynnittiin veneille
ja kilpa alkoi.

Niilla veneilld, jotka kulkivat Karkunkyldn
kautta, oli kiire paastd ensimmadisend vuolteen
kapeikkoon. Siitad oli selvittivd nopeasti, ettd
paasi taas vapaasti soutamaan pitkin leveitd
vesid. Karppélan rantaan tuleville monesti kil-
pailu loppuikin siihen, silla loppumatka oli
siksi lyhyt, ettei siind enaa ennattanyt kilpai-
lijaa ohittaa, mutta Kutalaan menevilla viela
matkaa piisasi. Palvialan ja Nohkuan veneilld
ei ollut kapeita paikkoja, vaan ne voivat menni
vapaasti pitkin Rautavetta.

Kun Karppélassa kerran valmistui uusi ve-
ne, sen isantd lupasi etukiteen, etta ellei se ole
Karppélan rannassa ensimmaisend, niin vene
poltetaan heti. Toinen venekunta valmistautui
kilpaan varaamalla hyvit soutajat ja he myos
voittivat. Kun he kiipesivat rantatormaa ylos,
katsoi peramies taakseen ja sanoi: "Ei sieltd
viela sauhua nouse."

Kilpailuun valmistuttaessa valittiin, kuten
edelld mainittiin, mahdollisimman hyvéd mie-
histo. Veneitakin koetettiin saada luistaviksi.
Niinpa kerrotaan, ettd Rainion vene voideltiin
kananmunilla, kun oli kova kilpailu tiedossa.

Eparehellisyyttakin esiintyi, silld naapurin
veneen pohjaan saatettiin naulata metrin pitui-
nen rautalanka tai naru, jonka paissa oli tiilis-
kivi. Kun venettd soudettiin, se airoja nostet-
taessa palasi takaisinpdin. Samoin vaikutti tii-
vis sakki, joka naulattiin veneen pohjaan kah-
desta paikasta ja sakkiin pantiin kivi roikku-
maan. "Kuri oli mieless3, vaikka oltiin kirkko-
tielld", mainitsi eras kertoja.

Kun matkalla ohitettiin toinen vene, kokassa
laiskanteljolla istuvat huutelivat havinneille
"kokkapuheita".



Virtanen muisteli: "Kun &iti lahti kirkkoon,
hian muistutti, ettd pankaa kahvipannu tulelle,
kun tulemme Karkunkyldn virrasta. Me pikku-
pojat seurasimme sitd tarkasti ja teimme hel-
laan tulen ja kahvi oli aina silloin valmis, kun
tulijat olivat rannassa." Ja Virtanen jatkoi: "Ja
jos kilpasoutua oli, niin kylla se usein niin kavi,
etti meiddn vene ensimmdiisend Karppalidn
rantakiviin kolahti."

Hautajaisten ja huvimatkojen
kulkuvaline

Kirkkoveneitd kéytettiin myos hautajaisissa.
Siihen laitettiin havuja koristeiksi. Soutajien
maara riippui veneen koosta, mutta vainajan
kanssa olivat vain soutajat ja peramies. Perassa
tulivat omaiset ja muu saattovaki. Veneiden
kdytostd sovittiin niiden omistajien kanssa.
Saatettiin kayttda myos pikkuveneita.

Soutumatkalla ei veisattu. Arkku tuotiin
rantaan hevosella. Karppalassa se jyrkan ranta-
tormédn takia kannettiin tieltd saakka liinoilla
veneeseen. Kirkkorannasta omaiset kantoivat
arkun hautaan.

Martti Kivikoski kertoo nuorena souta-
neensa usein ruumiita Kutalasta kirkolle. Ne
vietiin silloin pikkuveneilla. Soutajia oli taval-
lisesti kaksi. Ruumiit vietiin jo arkena ruumis-
huoneelle tai valmiiksi hautaan. Pyhdna oli
hautajaiset ja sinne mentiin Apu-laivalla.

Karppélan hautausmaa valmistui vuonna
1918, misti lahtien ei ruumiita enaa kuljetettu
Salokunnasta vesitse toiselle puolelle.

Vainajista puheen ollen kerrottakoon viela
Eero Yli-Viikarin tarina Manskan viimeisesta
matkasta: "Mummoni kertoi, etta kun Manska
kuoli, oli sula aika. Vanhalle kirkolle ruumiit
vietiin Likovalkamasta Pirunvuoren alta, missi
oli vihtialaisten venepaikka. Kun ruumis tuotiin
rantaan, alkoi niin kova tuuli, ettei voitu lahted
jarvelle. Manskan arkku taytyi jattda vene-
latoon yoksi ja mentiin toisena péivand yritta-
maidn uudestaan. Paistiin jo puoliselkdadn, kun
alkoi taas tuulla ja nousi kova myrsky, kuten
edellisendkin paivand. Eraat mukana olleet oli-
vat niin rohkeita, ettd avasivat arkun kannen
sanoen; 'Kattotaas, mikd siel on niin vasta-
hakoonen, kun ei me siti meinata saada
hautaan, eika sitd auttaisi takaisinkaan palata.'
Sielta 16ytyi verinen halko ja kun joku rohkea
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otti sen pois ja heitti jarveen, niin tuuli tyyntyi
ja péastiin menemaan."

Useat haastatellut kertoivat kayttaneensa
kirkkovenettd kédydessdan rippikoulua. Aaro
Mattila kertoi, ettad tytot ja pojat kulkivat eri
veneilla. Pojat saattoivat naulata veneiden poh-
jiin narun, toisen pain omaan, toisen tyttojen
veneeseen. Sitten saivat tyt6t soutaa ja hinata
poikia.

Palonen kertoi, ettd he kavivit rippikoulua
5-hankaisella veneelld, jossa oli mukana kym-
menen poikaa ja yksi tyttd. Kun han on synty-
nyt vuonna 1895, on rippikoulu ollut noin -
vuonna 1910.

Kiuralassa on veneita kaytetty heinien kul-
jettamiseen saaresta kotiin, kuten on jo mai-
nittu.

Kirkkoveneilla saatettiin tehda myo6s huvi-
matkoja, kuten Vira kertoi. Jos venetta ei oltu
kéytetty pitkdan aikaan varsinaiseen tarkoituk-
seensa, ei se ollut jatkuvasti lahtokunnossa,
vaan sitd oli liotettava, niin ettd saumat pitivat
vetta.

Suuret veneet,
vakavat onnettomuudet

Missd suuret veneet halkoivat aavoja jarven-
selkia, oli onnettomuuden vaara lahempini
kuin pienillé jarvilla, kuten Rautavedella. Tuuli
saattoi nostaa vaarallisen korkeita aaltoja, ja jos
onnettomuus tapahtui, oli suurissa veneissd
kymmenia ihmisia vaarassa.

Tunnetuimpia  kirkkoveneonnettomuuksia
ovat olleet Ruovedella 30.8.1778 tapahtunut
onnettomuus, jolloin salama 16i kirkosta palaa-
vaan veneeseen ja sen 33 matkalaisesta hukkui
16, sekda Keuruun onnettomuus 31.8.1845, kun
kovassa tuulessa 11-hankainen vene kaatui ja
sen 37 ihmisestd hukkui 26. Rautalammin Kon-
nekoskessa hajosi 30.6.1860 kirkkovene, jol-
loin 33 veneessi olleesta hukkui 17.

Rautavedella ei tillaisia onnettomuuksia
tiedetd tapahtuneen.

Vuosisadan vaihteessa oli suuria vesivuosia.
Vuonna 1899, valarikon vuonna, vesi oli puoli-
toista metria normaalia korkeammalla. Salo-
kunnan veneille oli Karkunkylan vuolle ollut
aina ongelmallinen ja kysynyt peramiehen tai-
toja. Korkean veden aikana veneet piti vetdd



tien yli ja laskea sillan toisella puolen uudel-
leen veteen.

Todennakoisesti  joskus noihin aikoihin
Kojolan kolmihankaveneen vaki ei noussut
veneestd eikd raaskinut vetaa sitd hiekkatien
yli, ettei pohjaterva olisi kulunut, vaan paatti
muista poiketen uskaltautua ajamaan soutaen.
Soutuyritys ei kuitenkaan onnistunut, vaan
vene kaatui. Toiset saivat sillan ansareista kiin-
ni, toisia vesi vei, mutta kukaan ei hukkunut.

Kiuralaan mentaessé oli soudettava Kirkko-
vuolteesta. Siind on Kirkkokivi, joka korkean
veden aikana on nakymattomissd. Tarinan mu-
kaan olisi sithen joku kirkkovene joskus tor-
maénnyt ja kivi saanut nimensa siita.

Tarinaa Karppadldn rannassa

Kun kesilld 1976 kavelin Paavo Palosen kans-
sa rantaan ruohottunutta tieta pitkin, hén kertoi,
etta vieressi olevan kuusikon kohdalla on
aikaisemmin ollut Mattilan lammashaka.
Haimme mukaan myo6s Kalle Virtasen. Valilla
sattuneen sadekuuron aikana istuimme Hinkka-
sen rantasaunan terassilla ja Palonen ja Virta-
nen muistelivat siind, millainen maisema oli
ollut ennen.

Kirkkoveneiden aikaan ei puusto kasvanut
rantaan saakka, kuten nyt. Veden saannostelyn
jalkeen rantaviiva on pysynyt paremmin koh-
dallaan, kun se aikaisemmin saattoi vaihdella
rannassa 10-20 metrin paédssd olevaan jyrkan-
teeseen asti. Télla rannan ja jyrkanteen valisella
tasanteella sijaitsivat paattiladot. Ne olivat niin
lahekkain, ettd pikkupojat juoksentelivat niiden
katoilla hypéaten vilien yli katolta toiselle.

Kertojani muistelivat, ettd 1870-luvulla oli
Haapaniemen Myllynokalla, jossa aikoinaan oli
tuulimylly, pidetty 9-hankaista venettd. Sillan
luona oli meijeri, joka kovan tuulen vallitessa
paloi vuonna 1888. Siita lensi kekaleita aina
Kojolan kylaidn saakka. Karppalan rannassa
kauimpana tulipalosta olleen 7-hankaisen paat-
tiladon katolle tuli myos kekéle polttaen seka
vajan etta veneen. Muut veneet sailyivat.

Vastapdisella rannalla Haapaniemen puo-
lella oli pieni puuton kukkula lihelld rantaa.
Sen pdilld ei miesten muistin aikana ollut kas-
vanut muuta kuin ruohoa. Vanhat ihmiset oli-
vat kertoneet, ettd kukkulan paalla oli ndhty
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aarnivalkeiden palavan. Virtanen arveli kukku-
laa vanhaksi haudaksi.

Palonen taas kertoi, ettd taaempana olevalla
toisella kukkulalla oli muinoin asunut kérpan
vikkelyyden omaava mies, jolla oli kaksi poi-
kaa, Jaakko ja Matti, joille isin kuoleman
jalkeen talo jaettiin Jaakkolaksi ja Mattilaksi.
Karppalassd on paitsi Mattilan talo, myos
Jaakkolan lahde. Tuota venevalkaman vastaista
rantaa on sanottu Vanhaksi Karppalaksi.

Kertojat pohtivat, kuinka monta venelatoa
Kérppalan rannassa oli. Virtanen, joka asui
aivan niiden lahelld, muisti seuraavat eteldsta
pain lueteltuina: Ensimmadisend oli Mattilan
kolmihanka, Lylyn kolmihanka, sitten kahden
veneen lato, jossa olivat Antilan viisihanka ja
Ketolan—Virtasen-Makelan vene ja muita ma-
talampi Frin kolmihankaisen veneen lato. Vii-
meisend rivissa oli ollut se 7-hankaisen veneen
lato, joka paloi. Sen omistajaa eivat Virtanen ja
Palonen muistaneet.

Téssa eivat ehka ole kaikki Kérppalan ran-
nan paattiladot. Erds kertoja muistaa varmasti
niitd olleen seitseman, joista yksi oli kahden
veneen lato.

Ladot oli rakennettu hirsista, joiden vélissa
oli raot. Kulmat olivat pitkdnurkkaiset. Pitkéan
ladon seinid tuettiin sisdpuolelle rakennetuilla
pienilla seinanpatkilla. Katossa olivat vuoliai-
set, jotka kannattivat kattotuoleja. Katot tehtiin
péreistd. Jarvelle johtava ovi suljettiin siséd-
puolelta puukangella ja maanpuoleinen ovi lu-
kolla. Viimeinen venelato vietiin Kallialan
kirkolle.

Venekauden paattyminen

Kirkkovenekausi paittyi vahitellen vuosisadan
vaihteessa ja siihen oli useita syitd. Vanhalute-
rilaisuus, johon liittyi lahes pakollinen kirkossa
ja ehtoollisella kdynti, alkoi murtua ja kirkos-
sakdynti viheni. Jumalanpalveluksia ei tarvittu
myoskadn endd uutislahteind, silla Vammalassa
alkoi ilmestyd Tyrvdadn Sanomat vuonna 1894,
Aikaisemmin kanttori nousi jumalanpalveluk-
sen jalkeen saarnatuoliin ja kuulutti sieltd mo-
nenlaisia asioita, joita seurakuntalaisten oli
tarkedd saada tietda.

Aikoinaan oli nuorisolle ollut tarkeai toisten
kylien nuorison tapaaminen. Vaind Vaara kir-
joittaa Valkealasta: "Miltei ainoa tilaisuus



toistensa tapaamiseen oli nuorilla kirkolla.
Kirkkokankaalla kirkon lahella oli Naytinkolk-
ka, jonne nuoret kokoontuivat. Isit ja didit toi-
vat tinne tyttirensd. Tytoilld oli mansikka-
tuokkonen, jota tarjosivat hiantd miellyttavalle
nuorelle miehelle. Jos tuohinen otettiin vastaan,
oli se merkki, ettd lihentelya voitiin jatkaa.
Tapa hévisi viime vuosisadan silliaikana."

Vastaavanlaisia kirkkopyhia on ollut muu-
allakin Suomessa. Karkussa kylat olivat niin
tihedssd, ettd mitadn timankaltaista tuskin oli
kaytossa. Nuorison tapaamismahdollisuudet al-
koivat kuitenkin vuosisadan vaihteessa pa-
rantua teiden ja kulkuvilineiden kehittyessa.
Ensimmainen tirked jokamiehen kulkuvaline
oli polkupyord, joka noihin aikoihin alkoi
yleistyd. Autot tulivat maanteille vasta sitten,
kun venekausi oli paattynyt.

Apu-laiva: Kun uusia kirkkoveneitd ei enda
rakennettu, kéytiin jonkin aikaa kirkossa myos
omilla pikkuveneilld ja maitse mentiin Karp-
pélasti Vammalan kautta. Hautajaisten tai
muiden yleisotilaisuuksien ajaksi tilattiin Suo-
niemeltd Tasson Apu-niminen laiva, joka kulki
Hiedan vuolteen kautta. Varsinaisesti laiva kul-
jetti viked Suoniemen kirkkoon ja Karkun
kirkkoon vain rippipyhina. Siitd on Eero Jar-
ventaus kirjoittanut tutkimuksen.

Rautatiet: 1800-luvun puolivilin jalkeen
alkanut rautateiden rakentaminen oli edennyt
niin, ettd Tampereen—Porin rata, joka kulki
mm. Karkun ja Tyrvain kautta, valmistui
vuonna 1895. Sitd kaytettiin Karkun kohdalla
jo vuotta aikaisemmin. Junaa oli nyt ainakin
mahdollisuus kiyttdd kirkkomatkoihinkin Pal-
vialasta, mikili aikataulut sopivat, mutta sen
kaytto lienee ollut véhaista.

Maantiet: Karkun kautta on ainakin jo
1500-luvulla kulkenut Hameenlinnan-Tampe-
reen—Porin tie. Se tuli Salmista Krouvin kautta
Palvialaan ja edelleen Vammalaan. Krouvissa
siitd erosi Pohjanmaalle johtava Kyronkan-
kaantie, jonka kadytto kuitenkin vuonna 1869
paattyi toisen tien valmistuttua. Sitd ennen se
oli ollut tiarked Hameesta Pohjanmaalle johtava
tie ja myos "suorin suvitie Turusta Pohjan-
maalle ja talld oli paljon kulkijoita", kirjoitti
Warelius.

Karkun kohdalla oli vesiston poikki kuljettu
vuosisatojen ajan veneilld tai talviteitd pitkin.
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Kiurala on ollut kesdisin tarkein ylityspaikka.
Juho Jaakonpoika Iiponen (s. 1836) on kerto-
n%t:

"Muistan vield ajan, jolloin Kiuralaan ei
kiynyt ratastietd. Silloin paattyi ratastie Toija-
lan kyldan, jossa silloin asui herroja. Kun tdhin
aikaan Kiuralasta kesilld matkusti, oli matka-
kuorma vietdvé keissuilla, joiden péille tavarat
pantiin. Mutta tdhan aikaan oli Kiuralassa hy-
vit veneet, joilla tavallisesti matkat tehtiin.
Mutta tievaikeuksista huolimatta Kiurala on
ollut jo varhaiselta ajalta asti pitdjan ainoa ve-
siston ylikulkupaikka. Matkustajalitkennetta on
entiseen aikaan Kiuralasta valitetty Isonsaaren
kautta Salonsaareen siten, ettd Kiuralasta vie-
tiin matkustaja veneelld Isoonsaareen. Sieltd
tdma sai itse huolehtia ylipaasystaan Salonsaa-
reen. Isonsaaren mitan, noin kahden kilometrin
matkan kulki matkustaja jalkaisin ja saaren
toisessa padssd sai matkustaja huutaa apua
siksi, kunnes Salonsaaressa olevasta Hiedan
talosta tuli ylinoutaja." (Soini 1946.)

Myohemmin niihin salmiin asetettiin lossit,
jotka sittemmin on korvattu silloilla. Jo vuonna
1901 oli 41 kuntalaista anonut Turun ja Porin
ladnin kuvernoorilta, ettd tie Ollinpojalta Hie-
dalle kunnostettaisiin. Silloin katsottiin kuiten-
kin Kutalan tie tirkeimmaksi ja Kiuralan tien
kunnostaminen tapahtui vasta 30 vuotta myo-
hemmin ja tille tielle rakennettu Hiedan silta
valmistui vuonna 1933. (Selander 1956.)

Tie Nokialta Stormiin valmistui vuonna
1868. Tyo aloitettiin jo vuonna 1861. Naiin
Rautaveden ja Kuloveden molemmin puolin oli
tiet, mutta vesiston poikki oli yhteys vain
Vammaskosken sillan kautta. Sitten valmistui
yhdystie Kutalan saaren kautta. Tie on itapuo-
lelta kiinteilla sillalla ja lansipuolelta lautalla
yhteydessd mantereen kanssa. Vaikka tie val-
mistui viime vuosisadan puolivélin jélkeen,
yleinen tie siitda on tullut 1900-luvun alussa,
jolloin sitd myos on jonkin verran kunnostettu
(Ajo 1944). Myohemmin on saatu tille tielle
toinenkin silta.

Kirkkoveneiden = monisatavuotinen perinne
paattyi edelld kuvatun kehityksen aikana ja
samaan vaiheeseen kuuluu myos Sastamalan
emikirkon kayton paattyminen. Kirkon seutu
hiljeni. Sen vieressi olevalle Lukkarinkalliolle
eivit enai suvisina sunnuntaiaamuina kirkko-



veneet kokoontuneet kuin "sammakan pojat",
kuten erds kertoja mainitsi, odottamaan pari-
tuntisen jumalanpalveluksen paattymista ja sen
jalkeen vauhdikasta kilpasoutua takaisin koti-
rantaan.

Karkun uusi kirkko valmistui vuonna 1913.
Kertojani eivdt muista, ettd sinne olisi enaa
kirkkoveneilld Karppalasta soudettu. Kaynnit
ovat ainakin olleet satunnaisia. Uusi aika uusi-
ne kulkuvilineineen oli alkanut. Siita huoli-
matta, ettd tiet ja kulkuvilineet paranivat, kark-
kulaisia aikaisemmin yhdistdnyt jarvi muuttui
jyrkaksi rajaksi, niin ettd vuosisadan alussa
suunniteltiin muutoinkin pienen seurakunnan ja
kunnan jakamista kahtia, Rantakuntaan ja Salo-
kuntaan. Se ei kuitenkaan ennéttényt toteutua.
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